








การศึกษาสถานการณ์และปัจจัยเสี่ยง โดยการบูรณาการข้อมูล 3 ฐาน      
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ในจังหวัดนครศรีธรรมราช ประเทศไทย 

นางฉะอ้อน กองสุข 
กลุ่มงานสารสนเทศทางการแพทย์ โรงพยาบาลมหาราชนครศรีธรรมราช 

 
บทคัดย่อ 

 การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือปรับปรุงข้อมูลความปลอดภัยทางถนนด้วยนวัตกรรม
ฐานข้อมูลคุณภาพ ในจังหวัดนครศรีธรรมราชโดยใช้กลยุทธ์การเสริมสร้างเครือข่ายในกระบวนการที่
เหมาะสม  

ระเบียบวิธีของการรวบรวมข้อมูลในรูปแบบภายในการรวมข้อมูล ๓ ฐานที่สําคัญ คณะทํางาน 
วิเคราะห์ข้อมูลทั้งเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณผ่านโปรแกรมการประมวลผลและทําการวิเคราะห์
เนื้อหาโดย การทํางานร่วมกันของเครือข่ายผ่านคณะทํางานฐานข้อมูลที่เราใช้สําหรับการแทรกแซง
ความปลอดภัยทางถนนนั้น มาจากฐานข้อมูลโรงพยาบาล (การเฝ้าระวังการบาดเจ็บ IS) ดําเนินงาน
มานานกว่า ๒๕ ปีโดยกรมควบคุมโรคกระทรวงสาธารณสุข) ฐานข้อมูลตํารวจ (โปรแกรม Polis 
ดําเนินการโดยสํานักงานตํารวจแห่งชาติ) และฐานข้อมูลภาคเอกชน (บริษัท ประกันภัย) ตั้งแต่ปี 
๒๕๕๘-๒๕๖๒ เราเริ่มต้นกระบวนการป้อนกลับเข้าสู่เครือข่ายอย่างต่อเนื่อง และพบว่ากระบวนการ
นี้สร้างเครือข่ายนวัตกรรมที่มีประสิทธิภาพ โดยการเพ่ิมความร่วมมือในการเป็นหุ้นส่วนสาธารณะกับ
เอกชนเพื่อป้องกันและควบคุมการบาดเจ็บบนท้องถนน ผลการศึกษา พบว่าจํานวนผู้เสียชีวิตจากการ
บาดเจ็บบนท้องถนนมีแนวโน้มลดลงตั้งแต่ปี ๒๕๕๘ จนถึงปัจจุบันจากอัตรา ๓๓.๑๓ ถึง ปี ๒๕๖3 
อัตรา 23.95 รูปแบบของกลยุทธ์ “เพ่ิมเครือข่าย” มาพร้อมกับการจัดลําดับความสําคัญของ
กระบวนการพัฒนาข้อมูลผ่าน ๑.การสร้างความสามารถของทีมงานหลักในการประสานงาน ๒.ข้อมูล
สรุปทันเวลาและทํากระบวนการย้อนกลับที่มีประสิทธิภาพ จํานวนผู้ตายตามฐานข้อมูลที่มีคุณภาพ 
หลังจากเปิดตัวการแทรกแซงความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่ ๓. เริ่มต้นการ“แบ่งปันและเรียนรู้” 
เกี่ยวกับการป้องกันและควบคุมความปลอดภัยทางถนนเพ่ือขยายเครือข่าย  

รูปแบบการพัฒนาและใช้ประโยชน์ข้อมูลผ่านกลยุทธ์การเสริมสร้างเครือข่ายจะเป็นรูปแบบที่มี 
ประสิทธิภาพในการลดการสูญเสียจากการบาดเจ็บบนท้องถนน  
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Abstracts 
 
This study aim for improving road safety information via quality database 

innovation in Nakhon Si Thammarat with the network enhancing strategy in the proper 
process..  

Methodology of data collection in the model within three important databases 
integration. We analyzed data both qualitative and quantitative via Microsoft Excel and 
did content analysis by network collaboration via working group.. Three databases we 
have been use for road safety intervention are from hospital database  ( Injury 
Surveillance (IS) which has been run for more than 25 years by Department of Disease 
Control, Ministry of Public Health), Police database ( Polis Program which run by Royal 
Thai Police ) and private sectors' databases ( Insurance Company) since 2015-2019 . 
We initiated the feed back process to the network continuously and found this process 
built the effective innovation networks by enhancing cooperation in public -private 
partnerships for road traffic injury control.  The result was shown by total death 
numbers  from road traffic injury tend to decreased since 2015 till present from rate 
33.13 to 20๒0  rate ๒๓ .๕๙   Model of " Enhancing networks” strategy came with 
prioritizing the information development process via 1. Building the capacity of the 
core team on coordination  2. timely summarized data and do the effective feed back 
process also monitor the death number by quality database after launch road safety 
intervention in the area 3. Start up the “Share and Learn” forum on road safety 
prevention and control to expand the networks.  

Model of information development and utilization via network enhancing 
strategy would be the effective model to decreasing the loss 'from road traffic injury. 

Kerwords : Death information, Road accident, Network partners, Risk factor, 
Nakhon Si Thammarat province, Thailand 

 



 
บทน า 

            ปัจจุบันประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นจํานวนมาก  ซึ่งเป็นประเทศที่มี
อัตราการตายเป็นอันดับ 1 ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้โดยเฉพาะจังหวัดนครศรีธรรมราช เป็น
จังหวัดขนาดใหญ่ที่มีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเป็นอันดับต้นๆ ของประเทศ ประกอบ
กับผู้ว่าราชการจังหวัดนครศรีธรรมราชได้รับนโยบายจากรัฐบาลในการแก้ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนและลดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2559 อัตราตายจากอุบัติเหตุทางถนนของ
จังหวัดนครศรีธรรมราช อัตราตาย 31.3 / แสนประชากร ปี 2560  อัตราตาย 29.8 /แสน
ประชากร ปี 2561 อัตราตาย27.18 /แสนประชากร  ปี 2562 อัตราตาย 25.53 /แสนประชากร  
และภาพรวมของประเทศ โดยในปี พ.ศ.2563 มีเป้าหมายอัตราตายไม่เกิน 24.87 ต่อแสน
ประชากรในจังหวัดนครศรีธรรมราช  
          ผลการวิเคราะห์การดําเนินงานในจังหวัดและอําเภอที่ผ่านมา ส่วนใหญ่ยังไม่มีข้อมูลที่ถูกต้อง
และครบถ้วน ในการดําเนินงานป้องกันเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนและยังไม่เข้มแข็งต่อเนื่อง บาง
พ้ืนที่มีการดําเนินงานเพียงมาตรการเดียวและยังไม่มีภาคีเครือข่ายที่เข้มแข็งในการดําเนินงาน ซึ่งทํา
ให้จังหวัดนครศรีธรรมราชยังมีปัญหาในการป้องกันการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนน การป้องกันการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนนจึงจําเป็นต้องมีการดําเนินการหลายมาตรการและต้องมีภาคีเครือข่ายที่
เข้มแข็ง ดังนั้นเพ่ือเป็นการแก้ปัญหาดังกล่าว ปี 2559 จังหวัดนครศรีธรรมราช มีโครงการเมืองคอน
ถนนปลอดภัย โดยกําหนดนโยบาย “ทุกวันอันตราย เสี่ยงตายบนถนน” โดยมีผู้ว่าราชการจังหวัดเป็น
ประธาน ในโครงการงานสารสนเทศทางการแพทย์ โรงพยาบาลมหาราชนครศรีธรรมราช ได้รับ
มอบหมายการบูรณาการข้อมลู 3 ฐาน เพ่ือหาจํานวนการเสียชีวิตและปัจจัยเสี่ยงต่างๆ ทําให้ได้ข้อมูล
ที่ถูกต้องและเป็นข้อมูลแหล่งเดียว เพ่ือให้ที่แต่ละอําเภอนําไปใช้ในการดําเนินมาตรการ 
          กลุ่มงานสารสนเทศทางการแพทย์โรงพยาบาลมหาราชนครศรีธรรมราช มีภารกิจในการ
พัฒนากระบวนการบูรณาการข้อมูล 3 ฐานและวิชาการเพ่ือควบคุมภัยที่คุกคามชีวิตประชาชน โดย
การศึกษาวิจัย พัฒนารวมทั้งการถ่ายทอดองค์ความรู้และเทคโนโลยี เพ่ือเฝ้าระวังและป้องกันควบคุม
ภัยสุขภาพที่คุกคาม เพ่ือให้ประชาชนมีสุขภาพที่ดีและปลอดภัยจึงมีแนวคิดในการพัฒนารูปแบบการ
พัฒนากระบวนการบูรณาการข้อมูลและการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
เพ่ือหาสาเหตุและแก้ไขปัญหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ในจังหวัดนครศรีธรรมราช 
 

วัตถุประสงค์เพื่อการวิจัย 
 เพ่ือศึกษาข้อมูลและปัจจัยเสี่ยงการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดนครศรีธรรมราช
ครบถ้วนและถูกต้อง เพ่ือให้คณะทํางานที่เกี่ยวข้องและภาคีเครือข่ายมีเป้าหมายที่ชัดเจน สามารถ
บรรลุเป้าหมายร่วมกันในการดําเนินการป้องกันการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ผลลัพธ์ที่ได้จาก
การนํากลยุทธ์ภาคีเครือข่ายมาใช้ในการดําเนินการป้องกันการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ใน
จังหวัดนครศรีธรรมราช 

 
 



 
แผนภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย 

 
วัสดุและวิธีการศึกษา 
 เป็นการศึกษาแบบผสานวิธีทั้งในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ ทําการศึกษาในผู้เสียชีวิตด้วย
อุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดนครศรีธรรมราช  โดยการบูรณาการข้อมูล 3 ฐานในจังหวัด ดังนี้         1.
ข้อมูลตํารวจ 2.ข้อมูลบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัย (พรบ.) 3. ข้อมูลสาธารณสุข โดยมีการทํางาน
เป็นภาคีเครือข่ายเพ่ือการพัฒนาข้อมูลเสียชีวิตและปัจจัยเสี่ยงที่สําคัญที่ทําให้ผู้บาดเจ็บจากอุบัติทาง
ถนนบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิต  โดยส่งข้อมูลกลับไปในพ้ืนที่ระดับอําเภอและชุมชน ได้แก่ สสอ. 
รพช. และ คปสอ. และบูรณาการการขับเคลื่อนภายใต้คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับอําเภอ 
ภายใต้โครงการ D-RTI (District-Road Traffic Injury) ซึ่งเป็นกรอบการดําเนินงานป้องกันอุบัติเหตุ
ทางถนนในระดับอําเภอที่ครอบคลุมทุกประเด็น ทั้งการจัดการข้อมูล การบูรณาการทีมภาคีเครือข่าย 
การขับเคลื่อนในระดับชุมชน การจัดการจุดเสี่ยง มาตรการชุมชน มาตรการองค์กร พร้อมทั้งมีการ
ติดตามประเมินผลในระดับอําเภอ  

 

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
 กลุ่มตัวอย่างในการศึกษาครั้งนี้ จํานวน 60 คน ในจังหวัดนครศรีธรรมราช  
 
 

 กระบวนการน ากลยุทธ์ 
นโยบายจังหวัดและภาคี
เครือข่ายเข้มแข็ง 
- การสร้างการมีส่วนร่วมใน

การขับเคลื่อน การสื่อสาร
ถ่ายทอด ทําความเข้าใจ 
- การสนับสนุนการดําเนินการ 

- - การติดตามการดําเนินงาน 
- - การประเมินผล 

-  ร่ วมแลก เปลี่ ยน เ รี ยนรู้  
รับทราบผลการการดําเนิน   
งาน และรวมวางแผนพัฒนา 

ผ ล ผ ลิ ต ที่ ไ ด้ จ า ก ก า ร
ด าเนินงานตามกลยุทธ์ 
 
- ทีมภาคีเครือข่ายเข้มแข็ง 
ป้ อ ง กั น ก า ร เ สี ย ชี วิ ต จ า ก
อุบัติเหตุทางถนน ในจังหวัด
นครศรีธรรมราช จํานวนภาคี
เครือข่ายที่เข้มแข็ง 
 (พ.ศ.2559 – ปัจจุบัน)  
-  ผ ล ผ ลิ ต ที่ ไ ด้ จ า ก ก า ร
ดํา เนินงานตามเกณฑ์แนว
ทางการดํ า เนิ น งาน  ตาม
เป้าหมายของจังหวัดนครศรีฯ
กําหนด 

ผลลัพธ์ที่ได้จากการ
ด าเนินงาน 
 
- รายงานการเสียชีวิตจาก
อุ บั ติ เ ห ตุ ท า ง ถ น น 
เปรียบเทียบก่อนและหลั ง 
ก า ร นํ า ก ล ยุ ท ธ์  ที ม ภ า คี
เครือข่ายเข้มแข็ง มาใช้ในการ
ดําเนินงาน 
- ข้อมูลเชิงคุณภาพที่ได้จาก
การสอบสวนอุบัติ เหตุทาง
ถนน และข้อมูลเชิงประจักษ์
อื่นๆ 

รูปแบบกระบวนการน ากลยุทธ์ภาคีเครือข่ายเข้มแข็งที่เหมาะสมและการด าเนินงานในการ
หาปัจจัยเสี่ยงของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดนครศรีธรรมราช 



เครื่องมือในการรวบรวมการเก็บข้อมูล 
ใช้แบบสอบถาม เป็นการเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล  โดยแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 

3 ตอน ดังนี้ 
ตอนที่ 1 แบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยส่วนบุคลของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่  เพศ อายุ 

การศึกษา อาชีพ ครอบครัวหรือเพ่ือนสนิท เคยประสบอุบัติเหตุหรือไม่ จํานวน 7 ข้อ 
 ตอนที่ 2 แบบวัดความเชื่อเกี่ยวกับการบาดเจ็บและเสียชีวิต จากปัจจัยเสี่ยงที่ทําให้เกิดการ
เสียชีวิตทางถนน  (ความเชื่อด้านปัจจัยเสี่ยงเรื่องหมวก เข็มขัดนิรภัยและแอลกอฮอล์ ) จํานวน 18 
ข้อ 
          ตอนที่ 3 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน ของจังหวัดนครศรีธรรมราช 
ประสานไปยังภาคีเครือข่าย หาจุดเสี่ยงต่างๆ ในพ้ืนที่เพ่ือที่จะใช้แก้ปัญหาในเรื่องเรื่องจุดเสี่ยงในพ้ืนที่
ต่อไป จํานวน 10 ข้อ 

 
ผลการศึกษา 

ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไป 
 จากการศึกษา ในเพศชาย 32 คนและเพศหญิง 28 คน พบว่า อายุ การศึกษา และอาชีพ มี
ผลต่อการตะหนักถึงปัจจัยเสี่ยงที่ต่างกันอย่างชัดเจน เช่น ถ้ามีอายุการศึกษาที่สูงขึ้น ก็จะมีการ
ตระหนักในเรื่องของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากข้ึนด้วย  และครอบครัวและเพ่ือนสนิท เคยประสบ
อุบัติเหตุสูงขึ้นร้อยละ 56.70 และส่วนใหญ่จะเกิดจากมอเตอร์ไซต์ ขึ้นสูงถึงร้อยละ 40 
 

ตารางท่ี 1 จํานวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจําแนกข้อมูลส่วนบุคคล (n = 60 คน) 
ข้อมูลส่วนบุคคล จ านวน ร้อยละ 

เพศ 
ชาย 
หญิง 

 
32 
28 

 
53.33 
46.67 

อายุ 
18-29 ปี    
30-40 ปี   
41-50 ปี 
51-60 ปี    
61-70 ปี   
71 ปีขึ้นไป 

 
11 
27 
12 
7 
3 
0 

 
18.33 
45.00 
20.00 
11.67 
5.00 
0.00 

การศึกษา  
ไม่ได้เรียน    
ประถมศึกษา   
มัธยมศึกษา 

 
2 
8 

14 

 
3.33 

13.33 
23.33 



ตารางท่ี 1 จํานวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจําแนกข้อมูลส่วนบุคคล (n = 60 คน) (ต่อ) 
ข้อมูลส่วนบุคคล จ านวน ร้อยละ 

อนุปริญญาตรี 
ปริญญาตรี   
สูงกว่าปริญญาตรี 

 

15 
17 
4 

25.00 
28.34 
6.67 

 
ยานพาหนะท่ีใช้เป็นประจํา    

รถจักรยาน   
รถจักรยานยนต์      
รถสามล้อเครื่อง  
รถเก๋ง       
รถกระบะ   
รถบรรทุกหนัก      
รถตู ้    
รถโดยสารบัส 
รถโดยสารสองแถว  
อ่ืนๆ 
 

 
3 

24 
0 
4 

11 
0 
5 
3 

10 
0 

 
5.00 

40.00 
0.00 
6.67 

18.33 
0.00 
8.33 
5.00 

16.67 
0.00 

สมาชิกในครอบครัวหรือเพ่ือนสนิท เคยประสบอุบัติเหตุทางถนน 
เคย     
ไม่เคย 
 

 
34 
26 

 
56.67 
43.33 

สมาชิกในครอบครัวหรือเพ่ือนสนิท เป็นผู้พิการจากอุบัติเหตุทาง
ถนน 

เคย     
ไม่เคย 
 

 
 

8 
52 

 
 

13.33 
86.67 

สมาชิกในครอบครัวหรือเพ่ือนสนิท เคยเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน 

เคย     
ไม่เคย 
 

 
 

4 
56 

 
 

6.67 
93.3 

 
 
 
 



ตอนที่ 2 ความเชื่อเรื่องปัจจัยเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  
 จากการศึกษาพบว่า ความเชื่อด้านปัจจัยเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เรื่องหมวก เข็ม
ขัดนิรภัยและแอลกอฮอล์ ในระดับสูง  เมื่อพิจารณาตามปัจจัยเสี่ยงในแต่ละด้าน พบว่าปัจจัยเสี่ยง
เรื่อง หมวกนิรภัยเป็นปัจจัยเสี่ยงระดับสูงที่สุด 
 

ตารางท่ี 2  ระดับความคิดเห็น ความเชื่อเรื่องปัจจัยเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวแปร 
ระดบัความคดิเห็น 

เห็นด้วย
อย่างยิ่ง 

เห็น
ด้วย 

ไม่
แน่ใจ 

ไม่เห็น
ด้วย 

ไม่เห็น
ด้วย

อย่างยิ่ง 

2.1 ปัจจัยเสี่ยงเกี่ยวกับการสวมหมวกนิรภัย 
2.1.1  ขณะขับข่ี ท่านควรสวมหมวกนิรภัยเป็นประจํา 

15 40 5 0 0 

2.1.2  เมื่อขับขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์ในชุมชน
ใกล้บ้านท่านสวมหมวกนิรภัย 

15 35 10 0 0 

2.1.3  ขณะขับขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์ท่าน
จะต้องสวมหมวกนิรภัยและคาดสายรัดคางทุกครั้ง 

25 30 5 0 0 

2.1.4  ขณะเดินทางช่วงกลางคืน ท่านต้องสวมหมวก
นิรภัย  

11 35 4 0 0 

2.1.5  ท่านคิดว่าการสวมหมวกนิรภัยเมื่อเกิดอุบัติเหตุ
ทําให้มีความรุนแรงต่อการบาดเจ็บที่ศีรษะ 

15 37 8 0 0 

2.1.6 ท่านสนับสนุนกฎหมาย พรบ. จราจรทางบก เรื่อง
การสวมหมวกนิรภัย 

9 39 12 0 0 

2.2 ปัจจัยเสี่ยงเกี่ยวกับการดื่มแอลกอฮอล์ 
2.2.1  ท่านคิดว่าการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ส่งผลต่อ

การก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
7 40 13 0 0 

2.2.2  ท่านสามารถหลีกเลี่ยงการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ 
ช่วงหลังเลิกงานได้ 

11 45 4 0 0 

2.2.3  ท่านคิดว่าการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ทําให้
สมรรถนะในการขับขี่ลดลง 

11 32 17 0 0 

2.2.4  ท่านคิดว่าการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ เช่น 
เหล้า เบียร์ ไวน์ หรือยาดองเหล้า ก่อนการขับขี่มีผลทําให้การ
ตัดสินใจช้า อาจเกิดอุบัติเหตุได้ 

14 27 19 0 0 

2.2.5 ท่านคิดว่า เมื่อท่านไปงานเลี้ยงสังสรรค์ที่มี
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ท่านควรต้องมีผู้ อ่ืนขับรถไปส่งแทน
หรือไม ่

9 31 20 0 0 



ตารางท่ี 2  ระดับความคิดเห็น ความเชื่อเรื่องปัจจัยเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน (ต่อ) 

ตัวแปร 
ระดบัความคดิเห็น 

เห็นด้วย
อย่างยิ่ง 

เห็น
ด้วย 

ไม่
แน่ใจ 

ไม่เห็น
ด้วย 

ไม่เห็น
ด้วย

อย่างยิ่ง 

2.2.6  ท่านสนับสนุนกฎหมาย พรบ. จราจรทางบกเรื่อง เมา
แล้วขับ 

7 31 22 0 0 

2.3 ปัจจัยเสี่ยงเกี่ยวกับการคาดเข็มขัดนิรภัย 
2.3.1 การใช้เข็มขัดนิรภัยเป็นสิ่งจําเป็นต่อการเดินทาง 

9 39 12 
 

0 
 

0 
2.3.2 ท่านคิดว่าขณะเดินทางในระยะใกล้/ไกล ท่านควร

คาดเข็มขัดนิรภัย 
12 33 14 0 0 

2.2.3 ท่านคิดว่ าการคาดเข็มขัดนิ รภัย  ทํ า ให้ เกิด
อุบัติเหตุทําให้ความรุนแรงลดลงหรือไม่ 

12 34 14 0 0 

2.2.4  ผู้ขับขี่หรือผู้โดยสาร ต้องคาดเข็มขัดนิรภัยทุก
ครั้ง 

18 37 6 0 0 

2.3.5  ท่านคาดเข็มขัดนิรภัย ขณะขับรถในช่วงเวลาเร่ง
รีบ/เร่งด่วน หรือไม่ 

13 44 3 0 0 

2.3.6  ท่านสนับสนุนกฎหมาย พรบ. จราจรทางบกเรื่อง 
คาดเข็มขัดนิรภัย 

9 32 19 0 0 

 

ตอนที่ 3 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน ของจังหวัดนครศรีธรรมราช       
จากการศึกษาพบว่า ผู้ที่ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่จะเป็นภาคีเครือข่าย จํานวน 21 คน 

ส่วนใหญ่จะเห็นความสําคัญของข้อมูล 3 ที่จะใช้แก้ปัญหา ในเรื่องปัจจัยเสี่ยงต่างๆ มีการรับรู้และ
ยอมรับทั้งหมด 21 คน คิดเป็นร้อยละ 84 และผู้ที่ไม่ได้เป็นภาคีเครือข่าย ก็จะไม่แน่ใจว่าข้อมูล      
3 ฐาน จะใช้แก้ปัญหาในพ้ืนที่ได้ ซึ่งทางผู้ศึกษา มีความคิดเห็นว่า ต้องหาช่องทาง ในการเผยแพร่
ข้อมูลไปยังพื้นท่ี เพ่ือให้ประชาชนทราบถึงข้อมูล และปัจจัยเสี่ยงที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนมากขึ้น 
 

ตารางที่ 3 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน  
 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน จ านวน ร้อยละ 

ท่านเป็นภาคีเครือข่ายที่แก้ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุจราจร ในจังหวัด
นครศรีธรรมราช 

เป็น    
ไม่เป็น 

 
 

21 
4 

 
 

84.00 
16.00 

 
 
 



ตารางท่ี 3 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน (ต่อ)  
 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน จ านวน ร้อยละ 

ท่านเข้าร่วมประชุม ศปถ.จังหวัด/ศปถ.อําเภอ หรือไม่ 
 บ่อยครั้ง  

นานๆครั้ง   
          ไม่เคยเข้าร่วมประชุม 

 
18 
3 
4 

 
72.00 
12.00 
16.00 

ท่านคิดว่าในพ้ืนที่ของท่านยังมีจุดเสี่ยงที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนหรือไม่ 
 มี    

ไม่มี    
ไม่ทราบ 

 
19 
2 
4 

 
76.00 
8.00 

16.00 

ท่านคิดว่าจุดเสี่ยงในพ้ืนที่ของท่าน ทําให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนเพ่ิมมากขึ้น
หรือไม ่

เพ่ิมข้ึน   
ไม่เพ่ิมข้ึน  
ไม่แน่ใจ 

 
 

20 
0 
5 

 
 

80.00 
0 

20.00 

ผู้นําในท้องถิ่นเห็นความสําคัญของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนหรือไม่ 
 เห็นความสําคัญ  

ไม่เห็นความสําคัญ  
ไม่แน่ใจ 

 
19 
2 
4 

 
76.00 
8.00 

16.00 

ท่านทราบหรือไม่ว่า ในจังหวัดนครศรีธรรมราชมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนนในระดับใด 

มาก     
ปานกลาง 
น้อย 
ไม่ทราบ 

 
 

15 
7 
1 
2 

 
 

60.00 
28.00 
4.00 
8.00 

ท่านทราบหรือไม่ว่าในจังหวัดนครศรีธรรมราชมีข้อมูล3ฐาน(สาธารณสุข,
ตํารวจ,พ.ร.บ.)เป็นข้อมูลกลางของ จังหวัดนครศรีธรรมราช 

ทราบ   
ไม่ทราบ 

 
 

21 
4 

 
 
84.00 
16.00 

ท่านคิดว่าข้อมูล 3 ฐาน ของจังหวัดนครศรีธรรมราช น่าเชื่อถือหรือไม่ 
น่าเชื่อถือ     
ไม่น่าเชื่อถือ 

 ไม่แน่ใจ 

 
21 
0 
3 

 
84.00 
0.00 

12.00 



ตารางที่ 3 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน (ต่อ)  
 แบบวัดความรับรู้และการยอมรับในข้อมูล 3 ฐาน จ านวน ร้อยละ 

ท่านเคยใช้ข้อมูล 3 ฐาน ของจังหวัดนครศรีธรรมราช ไปใช้เพื่อแก้ปัญหาใน
พ้ืนที่ของท่านหรือไม ่
 เคย    

ไม่เคย 

 
 

19 
6 

 
 

76.00 
24.00 

ท่านคิดว่าจังหวัดนครศรีธรรมราช นําข้อมูล 3 ฐาน ไปใช้ในการแก้ปัญหา 
แล้วสามารถทําให้จํานวน  ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต ลดลงได้ตามเป้าหมาย
หรือไม ่

ได ้  
ไม่ได ้

 ไม่แน่ใจ 

 
 
 

18 
0 
7 

 
 
 

72.00 
0.00 

28.00 
   

วิจารณ์ 
ผลการศึกษา 
 จากสถิติพบว่า ตั้งแต่ปี พ.ศ.2558 จนถึงปี พ.ศ.2563 มีแนวโน้มผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนลดลงอย่างต่อเนื่องชัดเจน ข้อมูลมีความถูกต้องและครบถ้วนในการวิเคราะห์ สามารถ
นําไปใช้ในการแก้ปัญหาลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนได้ และการมีคณะทํางานที่
เกี่ยวข้องและภาคีเครือข่ายที่สามารถดําเนินงาน มีกระบวนการขับเคลื่อนการดําเนินงาน มีการ
สื่อสารชัดเจนทุกระดับ ตั้งแต่ผู้กําหนดกลยุทธ์ ถ่ายทอดแนวทางในการดําเนินงานแก่ผู้ที่เกี่ยวข้อง มี
การสนับสนุนการดําเนินงาน คือ ข้อมูลเอกสาร คู่มือ แนวทางการดําเนินงาน ติดตามการดําเนินงาน 
ประเมินผล และให้ผู้ที่เก่ียวข้องในพ้ืนที่ระดับอําเภอและจังหวัดมีส่วนร่วมทบทวนผลการดําเนินงาน 
 ผลลัพธ์ของการดําเนินงาน ข้อมูล 3 ฐานของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่อแสนประชากร 
ระหว่างปี 2560 ต่อเนื่องจน 2562 พบว่า มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2560 จํานวน 
446 ราย คิดเป็น 28.69 ต่อแสนประชากร  และปี2561 จํานวน 438 ราย คิดเป็น 27.18 ต่อ
แสนประชากร  และปี 2562 จํานวน 412 อัตราตาย 25.53 ต่อแสนประชากร และในปี 2563 
จํานวน 387 อัตราตาย คิดเป็น 23.95 ต่อแสนประชากร 
 
ข้อเสนอแนะ 

1. การบูรณาการข้อมูล 3 ฐาน โดยศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน ต้องอาศัยความ
ร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยมีคําจํากัดความของรายละเอียดข้อมูลที่ชัดเจน เพ่ือความไม่
ซ้ําซ้อนและนํามาวิเคราะห์ในภาพรวมเพ่ือหาแนวทางมาตรการในการจัดการกับปัญหาได้ตรงจุด และ
มีผู้รับผิดชอบชัดเจน ในการแก้ไขปัญหา 

2. พัฒนาโปรแกรมข้อมูลและระบบรายงานให้ง่ายต่อการลงบันทึกและไม่ซ้ําซ้อน  
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